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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Freilauf f uhrungsanlage 
zum Trainieren von Pferden, Kamelen oder auch anderen ver- 
gleichbaren Tieren. Es handelt sich dabei urn eine Anlage zum 
(teil-) automat ischen Longieren der Tiere. Eine gattungsgemaBe 
Anlage ist beispielsweise aus der bereits of f engelegten Pa- 
tentanmeldung EP 1 216 613 Al bekannt. Die Beschreibung und 
Zeichnungen dieser alteren Patentanmeldung sind hier ausdruck- 
lich Bestandteil der vorliegenden Offenbarung und daher der 
vorliegenden Anmeldung beigefligt. 

Weitere gattungsgemaBe Anlagen sind aus DE 28 52 777 Al und DE 
197 46 562 CI bekannt. 

Freilauf f iihrungsanlagen wurden klassischerweise in einer Art 
Karussell-Technik realisiert. In der Mitte eines Trainingsbe- 
reichs war dabei ein drehangetriebener Stander montiert, von 
dem aus radiale Tragarme abstanden. An jedem Tragarm war ein 
sogenanntes Fuhrungsgitter befestigt, hinter dem ein Pferd o.a. 
zu Trainingszwecken laufen konnte. Aufgrund des Drehantriebs am 
Stander bewegten sich die Fuhrungsgitter karussellartig im 
Kreis. Eine solche Anlage ist in der DE 28 52 777 Al beschrie- 
ben . 

In der DE 197 46 562 CI und der EP 1 216 613 Al ist eine gegen- 
iiber der Karusseltechnik neue Antriebsart fur Freilauf fuhrungs- 



anlagen beschrieben. Die Fuhrungsgitter hangen alle (direkt 
Oder indirekt) an einem gemeinsamen Profilring, der auf kreis- 
formig im Abstand zueinander angeordneten Fiihrungsrollen gela- 
gert ist. Uber einen f estmontierten Reibradantrieb kann der 
Profilring in einen kreisf ormige Umlauf bewegung versetzt wer- 
den. Damit werden auch die Fuhrungsgitter in der entsprechenden 
Kreisbahn bewegt. 

Die vorliegende Erfindung ist eine Weiterentwicklung basierend 
auf der Prof ilring-Technik. Abweichend von der bekannten Losung 
ist ein Profiltrager erf indungsgemaB nun jedoch starr 
(ortsfest, nicht-umlauf end) an einer geeigneten Tragkonstrukti- 
on aufgehangt. An dem Profiltrager, bei dem es sich vorzugswei- 
se urn einen im Querschnitt I-formigen Eisentrager handelt, sind 
Laufwagen beweglich angeordnet. An jedem Laufwagen ist (direkt 
oder indirekt) ein Fuhrungsgitter befestigt. Die Fuhrungsgitter 
werden erf indungsgemaB also angetrieben, indem bewegliche Lauf- 
wagen an einem ortsfest aufgehangten Profiltrager entlangfah- 
ren. 

In einem bevorzugten Ausf uhrungsbeispiel sind eine Vielzahl von 
Laufwagen in gleichmafiigen Abstanden verteilt voneinander an 
dem ortsfesten .Profiltrager angeordnet. Ferner ist eine umlau- 
fende Kette vorhanden, die im wesentlichen parallel 
( vorzugsweise konzentrisch ) zu dem Profiltrager verlauft. Die 
Kette wird mit einem ortsfest angeordneten Antrieb 
(vorzugsweise einem Elektromotor ) in eine umlauf ende Bewegung 
versetzt, Jeder Laufwagen ist an einem Punkt der Kette direkt 
oder indirekt bef estigt/angekoppelt . Dadurch folgen auch die 
Laufwagen mit den Fuhrungsgittern der umlaufenden Bewegung der 
Kette. 

Die neue Anordnung besitzt den Vorteil, daB nicht mehr der ver- 
gleichsweise schwere Profiltrager, sondern nur noch die Laufwa- 



gen an dem starren Profiltrager bewegt werden. Die gesamte Kon- 
struktion ist daher stabiler und laufruhiger. 

In einem ersten Ausf iihrungsbeispiel besitzt die umlaufenden An- 
triebskette Kettenglieder im Abstand von ca . 3 bis 5 cm. Der 
Antrieb der Kette erfolgt iiber ein Zahnrad, daJ3 in die Offnun- 
gen der Kettenglieder eingreift. 

In einem anderen Ausf iihrungsbeispiel sind die Laufwagen selbst 
angetrieben, d.h. jeder besitzt einen eigenen Antrieb, bspw. 
einen Elektromotor . 

In einem besonders bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel beinhaltet 
die Kette einzelne starre Kettenglieder mit einer Lange von ca. 
2 bis 5 m, bevorzugt etwa 3 bis 4 m. Es handelt sich dann nicht 
mehr um eine Kette im ganz klassischen Sinne, sondern eher um 
eine Anordnung von gelenkig miteinander verbundenen, in sich 
jedoch starren stab- oder rohrformigen Teilen. Dieses bevorzug- 
te Ausfiihrungsbeispiel ist nachfolgend anhand der beigefiigten 
Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der neuen Anordnung in 
einer Ansicht von vorne, 

Fig. 2 eine Detaildarstellung der Anordnung aus Fig. 1, 

Fig. 3 eine (erstmals) ovale Bahn, auf der die Fuhrungsgitter 
aufgrund der neuen Anordnung bewegt werden konnen, 



Fig. 4 



die Verbindungsstelle von zwei starren "Ketten- 
gliedern" bei der neuen, besonders bevorzugten Anord- 
nung, und 



Fig, 5 ein Laufwagen in Seitenansicht . 



In Fig. 1 ist mit 1 eine Tragkonstruktion bezeichnet, bspw. aus 
mit einander befestigten und im Boden verankerten Rohrtragern. 
Mit 2 ist ein im Profil I-formiger Stahltrager bezeichnet, der 
ortsfest (starr) an der Tragkonstruktion befestigt ist (bspw. 
angeschraubt , angeschweiJ3t o.a.). Der Stahltrager 2 bildet eine 
Laufschiene fiir Laufwagen, an denen jeweils ein Fuhrungsgitter 
nach unten hangt. 

Mit 3 ist einer von mehreren Laufwagen bezeichnet, die an dem 
Stahltrager 2 aufgehangt sind (hier nur einer gezeigt). Der 
Laufwagen besitzt in dem hier bevorzugten Beispiel 5 Laufrader, 
von den eins unterhalb des Stahltragers 2 als eine Art Gegen- 
druckrolle (Anpressrad) angeordnet ist. Es lauft auf der unte- 
ren waagerechten Flache des Stahltragers 2. Die vier anderen 
Laufrader greifen zu Paaren von je zwei diagonal (V-formig) von 
oben in das I-Profil des Stahltragers 2 ein. In Fig. 1 und 2 
ist ein Paar zu sehen. in Fig. 5 ist erkennbar daJ3 ein zweites 
Paar nach hinten versetzt, ansonsten in gleicher Weise wie das 
in Fig. 1 und 2 gezeigte Paar angeordnet ist. 

Insgesamt besitzen die drei in Fig. 1 und 2 sichtbaren Laufra- 
der damit.eine sternformige Ausrichtung zueinander, die das un- 
tere T-Ende des I-Prof il-Stahltragers 2 von drei Seiten um- 
greift. Hierdurch wird eine sehr stabile und laufruhige Anord- 
nung erreicht. Die Laufrader selbst sind an einem Rahmen befe- 
stigt, der die horizontale Achse fiir das untere Laufrad und 
zwei diagonal aufeinander zulaufende Achsen fiir die beiden obe- 
ren Laufrader tragt (vgl. auch Fig. 2, die beiden oberen Lauf- 
rader konnen auch ein an die Winkelstellung angepafites Laufpro- 
fil besitzen, um eine bessere Haftung und ggf . noch groi3ere 
Laufruhe zu erreichen). Ferner kann auch eine anderer Anzahl 
und Anordnung von Laufradern verwendet werden. 



Mit 4 ist eine Halterung / ein Quertrager bezeichnet, die/der 
quer von jedem Laufwagen 3 absteht. Die Halterung 4 ist hier 
ein Flacheisen. Auf der Oberseite der Halterung 4 ist in nach- 
folgend naher erlauterter Weise die bevorzugte "Kette" 5 befe- 
stigt. Zu sehen ist von der Kette hier das Querschnittsprof il 
eines etwa rechteckf ormigen Stahlrohrs, das senkrecht zur Pa- 
pierebene eine Lange von vorzugsweise 3-4 m aufweist. Das 
Stahlrohr ist rechts und links von zwei Laufrollen umgeben, die 
an den senkrechten Flanken des Stahlrohrs anliegen. Die in Fig. 
1 und 2 linke Rolle 7 ist liber eine Achse mit einem Antrieb 6 
(vorzugsweise Elektromotor ) verbunden. Diese Rolle 7 dient als 
Reibrad zum Antrieb der stahlrohrf ormigen Kettenglieder . 

Anstelle eines Stahlrohrs als Kettenglied kann auch ein massi- 
ves Element verwendet werden, wobei ein Rohr ein geringeres Ge- 
wicht besitzt, was den gesamten Antrieb vorteilhaf terweise dy- 
namischer und flexibler macht. 

Ferner kann grundsatzlich auch ein anderes Querschnittsprof il 
fur das Stahlrohr 5 verwendet werden. Die gezeigte Form ist je- 
doch fur einen laufruhigen und effektiven Antrieb besonders 
vorteilhaf t . 

Die in Fig. 1 und 2 rechte Rolle 8 dient als Anpressrol- 
le/Gegendruckrolle. Sie ist ebenfalls stationar im Bereich des 
Antriebs 6 und dem Reibrad 7 gegemiber angeordnet. Zwischen den 
beiden Rollen 7 und 8 werden die Kettenglieder angetrieben. 
Uber die Halterung 4 wird damit auch der Laufwagen 3 bewegt. 

Bevorzugte MaJ3e fur die Kettenglieder und die Tragkonstruktion 
sind in den Figs, angegeben. 

Ein besonderer Vorteil der neuen Anordnung ist, daB damit erst- 
mals eine Laufstrecke fur die Pferde realisiert werden kann, 



die von der bislang ausschliefllich verwendeten Kreisform ab- 
weicht. Damit ist eine ef f ektiveres , variantenreicheres und 
weitraumigeres Training moglich. Zudem kann die in vielen Trai- 
ningshallen zur Verfiigung stehende Flache besser ausgenutzt 
werden . 

Fig. 3 zeigt eine bevorzugte ovale Anordnung, die von den neuen 
Moglichkeiten Gebrauch macht. Sie enthalt gerade Streckenab- 
schnitte 9. Wie man sieht, bildet die Antriebskette 5 das Oval 
der Trainingsstrecke im Kurvenbereich segmeatweise nach. Die 
Laufschiene 2 ist dagegen im bevorzugten Beispiel in den Kur- 
venabschnitten halbkreisf ormig gebogen. Es versteht sich, daJ3 
die neue Anordnung jedoch nicht auf ovale Trainingsbahnen be- 
schrankt ist. Sie kann gleichermaJ3en auch bei den bekannten 
kreisrunden Trainingsbahnen verwendet werden und zzeigt auch in 
diesem Fall die verbesserte Laufruhe und Dynamik. 

Im gezeigten Fall besitzt die Kette 5 insgesamt 16 in sich 
starre Hohlprof ilglieder von je 3,5 m Lange. Es konnen jedoch 
auch mehr oder weniger Kettenglieder verwendet werden. 

Fig. 4 zeigt eine bevorzugte Verbindung der einzelnen starren 
Kettenglieder. Das Ende eines ersten Kettengliedes 10 ist mit 
dem Anfang eines zweiten Kettengliedes 11 gelenkig verbunden. 
Die Verbindung beinhaltet hier ein U-formiges Verbindungsteil 
mit zwei parallelen Schenkeln 13 und 14 , die das Ende des Glie- 
des 11 von oben und unten umgreifen. Durch eine fluchtende Boh- 
rung 15 im Verbindungsteil und Glied 11 ist ein Bolzen gesteckt 
und befestigt. Die beiden Kettenglieder 10 und 11 konnen daher 
um die durch den Bolzen gebildete Achse gegeneinander schwen- 
ken. Dies bringt die Beweglichkeit/Flexibilitat , die die Kette 
im Kurvenbereich der Bahn in Fig. 3 besitzt. 



Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Bohrungen 15 in dem U- 
formigen Verbindungsteil Langlocher sind, wahrend es sich bei 
der fluchtenden Bohrung im Ende des Kettengliedes 11 urn ein 
konventionelles Rundloch handelt. Durch die Langlocher ist dann 
namlich eine Querverschiebung der Kettenglieder moglich, was 
einen Langenausgleich ermoglicht. In einem bevorzugten Beispiel 
sind die Langlocher 11 mm x 30 mm, wahrend die Rundbohrung im 
Kettenglied 11 mm Durchmesser hat. Die Langserstreckung des 
Langlochs verlauft vorzugsweise senkrecht zur Papierebene. 

Bevorzugt ist der untere Schenkel 14 des Verbindungselements 12 
starr an der Halterung 4 befestigt, bevorzugt verschweifit . Da- 
mit wird der Laufwagen 3 an die Kette 5 angekoppelt. 

Weiter ist es bevorzugt, wenn an jeder Verbindungsstelle oder 
zumindest an einer Vielzahl der Verbindungsstellen zwischen den 
starren Kettengliedern jeweils ein Laufwagen liber die Halterung 
4 befestigt ist. Dadurch wird namlich ein Durchbiegen der Kette 
nach unten sehr einfach und wirkungsvoll verhindert. 

Bei der Anordnung in Fig. 3 sind daher vorzugsweise 16 Laufwa- 
gen vorhanden, an denen dann bis zu 16 Fuhrungsgitter befestigt 
werden konnen . . 

Bevorzugt bestehen die Kettenglieder und die Tragkonstruktion 
aus Stahlprof ilen. Es konnen jedoch auch andere Metallprof ile 
oder geeignete andere Mater ialien verwendet werden, die die er- 
forderliche Steifigkeit und Festigkeit besitzen. 

Durch die grofle Lange der einzelnen Kettenglieder sind nur we- 
nige gelenkige Verbindungsstellen erf orderlich , was insgesamt 
zu einem deutlich verringerten GelenkverschleiB fuhrt. Auflerdem 
ist die Kette dadurch sehr stabil, hangt nicht durch 
( insbesondere nicht, wenn an jeder Gelenkstelle ein Laufwagen 



sitzt), und ist in Querrichtung stark belastbar, was den An- 
trieb effektiv macht. 

Die erf indungsgemaBe Anordnung ist allerdings nicht auf die 
hier gezeigte Kombination von Merkmalen beschrankt. Einzelmerk- 
male konnen auch anders kombiniert werden. 



Anspruche : 

1. Freilauf f iihrungsanlage mit geraden Streckenabschnitten (9). 

2. Freilauf f iihrungsanlage mit zumindest einem f eststehenden 
Profiltrager (2) als Laufschiene flir Laufwagen (3), an de- 
nen Fiihrungsgitter befestigt sind. 

3. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 die Laufwagen gemeinsam, vorzugsweise tiber 
einen Kettenantrieb angetrieben werden. 

4. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 die Kette gelenkig verbundene, fur sich ge- 
nommen jedoch starre Elementen besitzt, deren Lange im Be- 
reich von 2,5 bis 5 m liegt. 

5. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daJ3 die Kette mit einem Reibrad angetrieben 
wird. 

6. Freilauf f iihrungsanlage nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daJ3 die einzelnen Kettenglieder ei- 
nen im wesentlichen rechteckf ormigen Querschnitt, bevorzugt 
als Hohlprofil, besitzen. 

7. Freilauf f iihrungsanlage nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 die einzelnen Kettenglieder mit 
einem Verbindungselement verbunden sind, das ein seitliches 
Spiel ermoglicht, vorzugsweise mit Hilfe eines Langlochs . 

8. Freilauf f iihrungsanlage nach einem der Anspruche 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 an der iiberwiegenden Anzahl der 
Verbindungselemente, bevorzugt an jedem Verbindungselement, 
ein Laufwagen angeordnet ist. 



Freilauf f uhrungsanlage nach einem der Anspruche 3 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , da£ die Kette auf der Innenseite 
des Prof iltragers (2) verlauft. 




s 



1.) RohrkonsfrukMon dienr als Aufhangung der Laufschiene und als Umzdunung. 
2J IPE-Trager oder ahniich feiigebogen als laufschiene. 

3. ) Laufwagen mit AnpressrQd. 

4. ) Halterung Fur Anlriebskette. 

5. ) Antrisbskette aus Stahlprofil. 

6. ) Motor mil" Antrieb (schwimmend konstruiert). 



